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STUDERADE LOSNINGAR - SAMMANFATTNING

Tomitebodia - Karlberpgs station - Stockholms cen-
tral - Stockholm sikdra - Arstabro - Alvsja

“Xie spiret-lisningen” via Riddarholmen och ny
Arstabro som efter beslut | den forsta omglngen av
Dennisforhandlingarna wighr der fOrslag som
Stockholms stad planerat fir och som Banverket
projekterat.

Tomiehoda - 5:0 Eriksplan - Centralen - Maria-
torget - Arstavikstunnel - Alvsjo

En liknande tunnellisning forekom | Banverkels
tidigare utredning. Striickningen summantiller med
det tunnelfidrslag for firagstrafik som Riksantik-
variclmbelel uch Bygpnadssiyrelsen lunseral.

Tomteboda - 5:1 Eriksplan - Centralen - Stock-
holm sidra - Arstabro - Alvsjo

Denna tunnellsning via den befintliga stationen
Stockholm siidra, har tidigare ¢ presenterats. | sitt
siidra avsnitt & den |ik lasning nr 1 med ny Arsta-
biro.

Tomtehoda - 5:1 Eriksplan - Centralen - Stock-
laslim soddra - tunnel under Tante - Vastberga -
Alvsjia

Denns tunnellsning dr norr am Stockholm stdr ik
Iosming nr 3. Kopplingen via en tunnel till
Liljehalmen har inte tidigane siuderats eller presen-
leruis.

Tomtehoda - Karlbergs station - Fridhemsplan -
Liljeholmen - Vistherga - Alvsjo

Dennu tunnelldsning, den s & Kungsholmsbanan,
har tidigare diskuterats i et flenal varianter. Den
senaste uireddes av Regionplanekontorer och 5L
1989 och har legat till grund fr den hiir presenteride
IGeningen.

Vigledunde vid valet av lasningar har varit:

« D skall tillgodose kraven pd kapaciiet [or den
firviintade wmlikotvecklingen.

» D skall upplvlla en miingd standardkrav avse-
ende spdrgeometr, lutningar, slikerhet mom,

¢ D skall ge resentirerna minst samma standarnd
som idag och innchilla ire stationer. En @ den
norra delen av innerstiden, en centrall placerad
och en i den sbdm delen av innerstaden.

Dien analys som utftns inom mmen firdenno utred-
ning har ynerligare silirkt upplatmingen ait det en-
duost firpendeltigstrofiken som kan flyttos och liggas
ben tunnel, Fiimtigsimfikens arganisation, service-
behov och keav pd tillginglighet tillgodoses Ln. viil
inom den nyligen upprustade Stockholms central,
A fytea dessa verksamheter och denna service till
enunderjordisk station skulle gz kosmader som vida
dverstiger de vinster som kan eppkomma,

De tunnlar som redovisis e bergtunnlar pd alla de
strickor ditr detin irmijligt med rimliga djup. Berg-
mmnlar G avseviint billigare fin betongtunnlar ach
kan byggas med endast ringa pAverkan pd befintlig
bebygpelse och stadsmilji,

Under Swockholms mnerstad Tinne idag en stor
midingd tunnlar e twnnelbanan och (or ledningar ay
olika slag. Vidare finns andra typeray underjordiska
Iokaler. Dessa tunnlar och lokaler begrinsar de
miijliga ligena fr nya jdmvigsiunnlar och bidror
yuterligare till att de fGreslagna unnlamo och statio-
nerna i minga fall ligger djupt.

Fridhemsplan
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B  Tomteboda - Karlbergs station - Stockholms central -
Stockholm sddra - Arstabron - Alvsjé (3:e sparet)

Beskrivning

Losningen innehiller et nyn spir viister om de
novarande mellan Stockholms central och Stock-
nholm sbdra och wh nya sphr mtill de auvarande
mellan Stockholm sédrs och Arsta.

Vid Tegelbacken breddas sparviadukien pl den sida
som vetter mol Stadshuset,

Mellan Stockholms central och tunnelmynningen
vid Sader Millarstrand medfir lsningen {6 jande
foriindringar:

Enny bro by s éver Normstrim for splr samt glng.
och cykelbana omedelhart intill den nuvarande. To-
1al breddning 8 meter.

P4 nomma Riddarholmen skl det nya splretin i den
sisdra delen av Norstedis sockelvining.

Den nuvarande ghng- och cykelviigen mellan Nor-
stedisoch de befintliga sphren forsvinner altermativi
ersdits av en friliggande gingbro ovan det aya spi-
et

Delar av bottenviningama och ésifasaden | Nor-
stedts pliverkas. Fasaderna pd Riksarkiver, Hessens-
toinska huset och Hehbeskn huset piverkas gj. Be-
risrd delar av Birger Jarls Torg och angriinsande
gatumark upprastas.

60 mé medeltida killlare under Hessensteinska huset
och 80 m® killlare av ndgot yngre datum urder
Hebbeska huset rives.

Delar av Munkbrokajen flytas ut upp till 8 meter
ach entrén il Gamla Stans wnnelbanestation vid-

piis.

En ny bro tver Stderstrivm och Stder Milarstrand

fisr spelr samin ghng- och cykelhana byges ca. | meter
ifrin den befintliga, Total breddning 9 meter.

Frén brons landfiiste pd Sodermalm byggs en tunnel
som passerar under Sodermalm fram il Siockholm
siddra.

Mellan Ringeigen och Arstabron breddas den be-
fintlign bunvallen 8 meter med [jd ait spiren kom-
mer nirmare Ekermanskn malmgdrden. Dess Just-
hs flytias 11 myit ge.

En ny bro byggs parallelli med den befintliga Arsta-
bron. Denna nya bro ges en form som underordnar
sig den befintlign brons. Tvd aliernativa ligen o
den nyn bron har utretts - antingen Oster om den
befintliga eller viister om denina.

Med det ostra liger kommer den nya bron som
nirmast o 35 meter frdn bostadshusen invid Tanto,
Med det viistra Liget kriivs an 6 kolonilotter | Tanto
tas i ansprik och att tvi kulturhuos, Molitors eird vid
stranden av Arstaviken samt Arsta holmars gird,

fiyitas.

=
\\\

N

.

P

Alvsjt

\

N

k‘m X

Bef.
Stockholm

2 km




A EA e A EE LB L LE LK

B2y kRl IR [ (1 Ls i LB [ is s [ [T ks ha am am am - - aE s s (T

Kommentarer

Teafikering
Befintlign och nya splir utgilr | denna ldsning et gemensami system
wom trafikeras av olla typer av g,

1 sirsckan Tomtebodn - Karlberg - Stockholms centm] utnyitjas
belintliga spir.

Det nya spiret mellan Stockholms central och Stockholm sbdra ligger
viister om de befintliga och nytjas normali fér thg som ankommer il
Stockholms central. Det dstrn av de befintliga spren nyttjas fie i
som ovedr frin Stockholms central. Det minersta spiret kan omvii-
lunde trafikens av ankommande och avglende tip.

Mellan Stockholm stdra och Alvsji anviinds mittspliren for pendelidg
och yitersplren [Or vrign thg. Dettn inpebdr an den vEstm bron dver
Arstaviken anviinds fiie norrgdende trafik och den Gstra for sydgende.

Wid underhillsarbeten eller driftssimingar kon trafiken omftrdebas |
stort seft frint mellan de tillgingliga splren vilker ger systemet stor
fexitwiliter.

Kapacitel

Denna Hisning ger, beroende pd trafikeringsprincip och tidiabel-
lliggning, en kapacitetstkning pd 16-20 thg per timme jimian med
idng.

I samband med Arlandaprojekier utreds behovet ay yilerligare kapaci-
tet vid Karlbergs station och i anslutningspunkien tll Kungsingen-
banan for att undvikas kibildning av ankommande 1ig nomifrin. Inga
Anglirder for deta ingdr i de redovisade kosmaderna.

Sidosfickier
Trafikokningen p Stockholms centrl kan innebér kray pd att bredda
ghngunnelnunder Vasagatan. Detta harintebeakiats i denna uiredning.

Omstigni
Inga férindringar av nuvarende fbrhillanden,

Resmilid
Inga focindringar av nuvarande forhdllanden. Med denna losning dr
restiden mellan Tomtebods och Stockholms central 3 minuter samt
mellan Stockholms central och Alvsjd 6.5 minuter,
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Blverkan pa stadsmili

Lisningen piverkar stadsmiljis och kulurhistoriska byggnader pi och
intill Riddarholmen samt byggnads- och natcrmilio invid Arstaviken.
Dren bertir tre miljier och byggnadsvierk som iir ov kulturhistonske
riksintresse - stadens front mot vattnel, Riddarholmen och
kolonitriidgirdsomeider Tanto, Inom de omriden som beriirs och |
deras direkin nicher ligger ett fleral by genader och anliiggningar som
Atnjuter skydd enbig) Frordningen om statlign by pgaadsminnen, diin-
bland Arstabron, Riddarholmskyrkan m 11 byggnader pd Riddarhal-
men.

Losningens konsekvenser for omgivande bygpnader och suadsmiljo
har redovisus | Miljoprogram fGr Nya spdr Stockholms central - Arstst
(now. -91). 1 olika avseenden har frsinget direfter bearbetots | sylte an
reducera denna piverkan,

Sikerhet
Inga forindringar av nuvarande frhillande

Bypemdsteknik
D spriingnings- och byggnadsarbeien som lbsningen kriiver lings
avanitted pll och under Riddarholmen fir kvalificerade.

Tunnelbygeet under Sodermalm innehaller et antal tekniskl kompli-
cenkle passager.

Delar av grundliggningen och stommen fdren sidrre kontorshus inom
Sidm stutionsomeddet miste Mrindrs.

D bligge malmgdrdama vid Arstaviken Myttws om den nyn Arstubran
bypgs et visligt lige,

Genomitmnde

Under byganadstiden kriivs, utiver det egentliga by ggnadsomriadzt,
arbetsemeliden inom Norr- och Siklerstrim, pd Riddarholmen sami
intill Arstabron .

GenomiGrandetiden dr co. 5 dr.
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KAPACITET

5.1 Nuvarande kapacitet 5.2 Kapacitet med 3-sparslésning

Teorctiski & det majligt an pd striickan kira tvd (g med ca. 2 Med 3 sphr pl stréickan mellan Stockholms central och Stockholm W om m m m — ———— ——— = ———

minuters mellanrum. Den maximola kapaciteten med blandad wafik stidra uinytijas en splr for nordgiende trafik, el spir [ sydgdende : Rl o o e o

{motorvagnsthg samt lokdragna person- och godstig). §r 24 tig per trafik och ett spir fexibelt dvs omviixlande for nordglende och “ — i .l'-‘.lendelmg

thmmse och rikinkng sydighende rafik. Systemets totala kapocitet br beroende av hur ofta ﬁ . Fiirrtag
man vixlar rikining pd det Oexibzl otnyitjade spdret, moa o fuar 18 RuE

Fibr att kunna kampensers sismingar och drifibetingade tgrirelser tidiabellen liges upp 1:

Krivs var timme et antal luckor i tidiubellen. Utan dessa skulle varje 1

stiiming innebdra att alla avgdngar respektive ankomster foirskiis 4 Fir varje viindning av 3:e splrets kirrikining forloras i prakiiken ett ‘: Matdgaends 150

viden. For att inte £ ett system som lir sibmingskinsligl utnyitjas vid av de tidiabellngda thgligena. Systemets maximala kapacitet nds om 1

det mitterséa spiret endast anviinds i en rikining, DA klarar det, med
2 1 2-minuterstrafik, 43 g | en nkining och 24 g §| den modsaiu,

tidiabelliganingen 20 thgligenfimme och nkinmng.
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Idug fir som mest 16 thg per nkining pdiabellagda under en och Med fyra reserviligen per rikining blir den kapaciter som i prukitiken < :
samma timme. kan tidiabellliggas 64 g (44 + 20). &
- Sydydence tAg
Den kapacietsikning som kan uppnis genom atl fortita rafiken pi de Med tvi viindningar per timme reduceras kapaciteten tll totalt 62 g 12
1w befintliga sphren lir dock ime ullrickligt for den eferfrigade och per timme, med fyra vindningar till 60 tig per timme osv. Om H
planemde utokningen med fler pendeltly och fjrrilye samt tillkom- ktirrikiningen vinds mellan varje tig blir systemets kapacitel som ::
mande regionaltig och flygpendiar. fiigst, totalt 52 tdg per timme. g - aant ﬁ?:;:f;ﬁ
= : Pendeltag
I praktiken Gr trafiken nilgot ojiimm frdelad undee de mest belastade ] ’ o
timmarna. Detta betyder ant det flexibel utnyttjade spiret till en strre T e
e del kan nyttjas | en rikining och st dess kirikining endast behiwer
: s Pendolti vindas ¢ti par gAnger. Dettn innebir att den maximala kapaciieten kan
H 1 Fﬁrrﬁng asittas till todalt 56 - 60 the per timme, Fip 521 Framtide trafik fter full uthvirmnad sider om Stockfaln
:: == === :;‘ — "'".:H_ = = TGodstag ceniral i relation Gl ritlgdnglip kapacitet med en 3-
18 H spidrslasining.
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Fig. 5.1.0  Framtida trafik i relation il mavimal kopacinet med
dageny fvid spdr sdder om Stockhodms cenbrel.
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Kapacitet med 2 + 2 - sparslésning

Om pendeltigen separeras frin Svriga thg pd ert eget bansystem i
tunnel erhills tvdl skilda spirsystemn med varders tvlh spir soder om
Stockholm central,

De olika 2-spdrssystemen har vart och et samima kapacitet som det
nuvarande mellan Alvsjd och Stockholms central dvs med 2 1/2-
minuters irafik 24 dg per timme och rkning. 1 prakiiken e dock
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Fig, 530 Framilda tafik pd mivarande spde sader am Stockholms
centvel gfterutygemad aven tinmel frelation Sl dllgdnglig
kapaites,
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kapaciteten 20 1hg per timme och rikming pga behovel av reservligen
i tidbellen fir an klarn eventucila fGrseningar. Tvi tillkommande

spr inneliir siledes en fordubbling av nuvarande kapaciter. Eftersom
hansysiemen Ar helt Siskilds och dinmed inte kan trafikeras ph en
Mexibelt =it finns det dock begrinsningar i hur denna kapacitiel kan
ulnytijs.
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Pendeltag

Fig 532 Evempel pd fronmsicl traffk § my tuninel for pendelide via
Centraleni relation tifl silfgdngiy kapacinet, Kombination
av cdgr som stanmar pd alla statfoner samr divekindg fidn de
stationer sam figeer Logst bort ("skip-stop ™).

Skall Kungsholmsbanan, som forutsans, trafikeras med hilfien av
pendeltigen innebiir detta yiterligare en annan sitation. | dena fall
miste de nuvarande splren kunna rymma den andra hiilien av pendel-
thgen plus samtliga dvriga tdg. Detta ger en hirdane belastning pi det
hefintlign systemet,

Pendeltag
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Fig 533 Framiida rrafik pd movaramde spdr sdder om Stockholms

central effer utbvggnad gv Kongsholmsbaman, § relation
Hill sitlgdngliy kapacitet. Halften av pedeltdeen avses gd
v Kungsholmsbanan,



