Till ledamöterna i Exploaterings- Trafik-  Miljö-  och Byggnadsnämnderna

Bordlägg ansökan om markanvisning för galleria vid Odenplan!
Nya gallerian är utlovad att rymmas inom byggtiden för station Odenplan och vara betydligt mindre i omfattning än tidigare förslag. Detta synes möjligt därför att Banverket åter ändrat sina löften om byggtid och utbredning av stationsbygget.

Nyligen inlämnad bygglovsansökan för stationen avslöjar att Banverket plötsligt förlängt tiden för de öppna schakten från utlovade 4½ år till 6 år! Totala etableringstiden har ökat från 6½ år till 9 år. Är det så man maskerar tiden för galleriabygget? Så sent som i april -08 utlovade Banverket den kortare byggtiden (mailsvar Åsa Wisén, jurist Banverket 2008-04-08). Detta är ett bedrägligt förfarande.
Mindre yta i den nya gallerian är också vilseledande. Visserligen är volymen knappt 1/3 av det förra förslaget. Men utbredningen är lika stor. Samordningen och överlappningen av byggena kräver att så gott som hela Odenplan att grävs upp redan 2010 och står öppet till 2015. Banverkets bygglovsansökan avviker från järnvägsplanen från 2007 också vad gäller byggytans omfattning. Då skulle del av torget bibehållas. Nu ansöker man om att från 2012 få utöka schakten och byggytan till hela Odenplan.
Galleriabygget får också synnerligen allvarliga konsekvenser för trafiken och säkerheten för fotgängare och cyklister då delar av Odengatan och Norrtullsgatan måste grävas upp. Hur ska den ordinarie trafiken kunna ledas om, då byggtrafiken redan belastar Karlbergsvägen? Och hur ska gallerians byggtrafik dirigeras?
Uppoffringarna blir enorma under bygget av stationen och den nya tunnelbanan mot Karolinska. Att ytterligare belasta miljön genom att de facto förlänga byggtiden och utöka byggytan för att samordna med ett galleriabygge är att nonchalera alla boende och småföretagare runt Odenplan!
En galleria under Odenplan förutsätter att stationen byggs. Det finns ännu inga godkända miljötillstånd för Citybanans tunnlar eller stationer norr om Mälaren, därför att riskerna och problemen är stora. Banverkets miljökonsekvensbeskrivning är underkänd av Miljööverdomstolen och Högsta Domstolen. Järnvägsplan och Detaljplan är överklagade till Regeringen och krav finns på inhibition av redan påbörjade byggen. Bygglovsansökan för station Odenplan kan överklagas i flera instanser. Detta innebär att det är oklart om Citybanan kan byggas och om det alls blir en station vid Odenplan.
Vi är således tillbaka på ruta 1, med i princip samma problematik som tidigare, men nu med öppna schakt 2 år längre. Vari ligger samhällsintresset i detta förslag? Och vilka ekonomiska incitament har staden att driva galleriafrågan, trots att så många människors arbetsförmåga, hälsa och trygghet sätts på spel? 
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