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Anders Sahlstrand, t v, frdn Banverkett berattar for Foto: Linn Lokadotter Bodell
Hyresgéasten Per J Andersson att tunnelarbetet kommer
att mérkas. Saku Heikkila jobbar med att besiktiga lagenheter.

Manga stors nar Citybanan byggs

Nar Citybanan under Stockholm &r klar kommer den inte att markas sa mycket ovan
jord. Men byggtiden blir stérande f6r manga. Omkring 4.000 hushéll och manga
arbetsplatser berdrs s& mycket att de ska inspekteras och kontrolleras fére, under
och efter bygget.

BANVERKET HAR EN PLAN fOr ersattningsboende for de som kanner sig svart storda av
bygget. De allra flesta ndrboende kommer att hdra tunnelbygget under en kort period.

Per J Andersson kan se en palkran sticka upp éver hustaken fran sitt
vardagsrumsfonster pa Mariaberget. Nere vid Soder Malarstrand forstarks grunden vid
kajen for att den ska klara av bygget av en arbetstunnel som ska dra i gang i vinter.
Saku Heikkila fran Ansvarsbesiktning AB besiktigar alla atkomliga utrymmen i de
fastigheter som ligger ovanpa arbetstunneln. Han gar igenom lagenheterna en efter en.

- Vi kollar forstas efter sprickor och liknande. Vi ser efter om det finns vardefulla saker
som ser 6mtaliga ut och framfor allt pa arbetsplatser gar vi igenom kanslig teknisk
utrustning, berattar Saku Heikkila.

I FAMILJEN ANDERSSONS ldgenhet fanns inga speciella saker att anteckna annat &n att
kakelugnen ska provtryckas. Anders Sahlstrand fran Banverket berattar att tunnelbygget
kommer att mérkas.

- Hur mycket det marks ar oerhort svart att svara pa. Det beror pa hur kénslig man ar. |
grova drag ar det sa att tunnelarbetena hors pa en stracka av 200 meter - fran 250 meter
fore till 50 meter efter passagen rakt under huset, sager han.

Per J Andersson hor en del av de 550 tag om dagen som passerar éver bron mellan
Riddarholmen och Sodermalm. Varst ar de tunga godstagen pa natten som gar sakta,
men gnisslar patagligt. Han &r inte sérskilt orolig infor jarnvagsbygget.
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- Hade det varit en motorvag hade det varit annorlunda. Jag tror att det ar valdigt fa som
ar motstandare till att Stockholm far fler jarnvagsspar, sager Per J Andersson.

I ETT PRANG UNDER €N trappa nara Soder Malarstrand star en matapparat som haller koll
pa vibrationer. Har dunkar en kran som skruvar ned spant redan ganska patagligt. Bade
bygget av en arbetstunnel och sjalva tagtunneln har ett av sina centrum har. De framtida
pendeltdgen ska passera under Séderstrom i en betongtunnel som kommer att sankas
ned i delar och férbindas med bergtunnlar vid Riddarholmen och under Soder
Maélarstrand.

Matare for vibrationer och buller finns redan utplacerade pa 6ver 100 platser i
Stockholm. Banverket och de foretag som skoter besiktningarna kommer att ha mycket
jobb med att informera om bygget, kontrollera husstommar och bostader och diskutera
med manniskor de narmaste aren. Sammanlagt kommer omkring 4.000 hushall langs
banstrackningen att fa besok nar det ar dags for stérande tunnelarbeten i deras
grannskap. Informationsarbetet, kontrollarbetet och planeringen &ar en néstan lika
omfattande process som sjélva bygget.

De ljud som de flesta kommer att hora ar de sa kallade stomljuden. Det &r ljud fran
frémst borrningar, men dven spréangningar, som sprids vidare i berget och upp i husen.
Hur stérande de ar beror pa hur kanslig man &r. | miljokonsekvensbeskrivningen for
Citybanan bedéms 13.000 personer berdras av ljudnivaer éver 35 decibel A inomhus
och 4.300 av nivaer pa 6ver 45 decibelA.

- Aven om bygget kommer att horas ar det ju ett Gvergédende problem som jag ar saker
pa att jag star ut med. Det maste ju vara varre att flytta i vag och sedan flytta tillbaka,
konstaterar Per J Andersson.

DE SOM AR OROLIGA fOr sin nattsémn kan soka trost i att jobben ovan jord avslutas vid
sjutiden pa kvallen och att inga jobb i underjorden gors efter 22.00. De allra flesta langs
tunnelns strackning kommer att héra bygget under maximalt 2-3 manaders tid. Vid
tunnelmynningar, kring stationerna City och Odenplan och vid halet i Fatbursparken pa
Sodermalm kommer byggena att vara mer langvarigt storande.

Exakt nar det blir storningar pa olika platser i stan ar inte helt klart. I huvudsak gors de
arbeten som sker ovan jord och i ytan vid stationerna tidigt under byggperioden. Det
betyder att 2010-2013 &r de ar bygget kommer att horas mest.

For de flesta i Stockholm kommer transporterna att vara mer stérande &n bygget.
Ofantliga mangder spréngt berg ska bort ur tunnlarna, mycket betong och grus ska ned i
dem. De transporter som gar att hantera sjévagen - fran bygget vid Soderstrom - tar
sjovagen. Landtransporterna kors till sa stor del som mojligt pa stora trafikstrak dar den
tunga trafiken redan ar livlig.

Anders Sundstrom, anders.sundstrom@adn.se

© Detta material ar skyddat enligt lagen om upphovsratt.
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